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GVW26t GVW30t GVW30t GVW36t GVW36t GVW26t GVW30t GVW36t GVW36tGVW36t GVW36t

極東開発工業のダンプトレーラシリーズは、

高い技術力を礎としたワイドバリエーションとニーズ対応力で、

輸送効率・作業効率・耐久性などにおける

高いパフォーマンスを実現します。

土砂ダンプトレーラ

独自の技術と豊富なラインナップで
さまざまな現場ニーズに対応する極東開発工業のダンプトレーラ。

High Performance

深ボデーダンプトレーラ
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土砂ダンプトレーラ

専用ホイストと高圧ポンプの相乗効果によって安定した
排出作業を可能にします。

26t 30t

専用ホイストと高圧ギヤポンプの採用

デッキ骨組みは、極東開発独自の井桁構造（メインフレームに
クロスメンバを貫通させた構造）を採用。軽量化と耐久性の向
上を実現しています。

クロスメンバ

メインフレーム

極東
独自

井桁構造のデッキ骨組み

専用ホイストと高圧ポンプの相乗効果によって安定した
排出作業を可能にします。

専用ホイストと高圧ギヤポンプの採用

デッキ骨組みは、極東開発独自の井桁構造（メインフレームに
クロスメンバを貫通させた構造）を採用。軽量化と耐久性の向
上を実現しています。

極東
独自

井桁構造のデッキ骨組み

GVW

W.B種別：中尺

GVW

W.B種別：短尺 

クロスメンバ

メインフレーム

Rear Dump Trailer
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土砂ダンプトレーラ

Rear Dump Trailer

GVW GVW

30t（丸底） 36t

ボデー材質に高い硬度と靭性の２つを併せもち、多くの実績を誇る
耐摩耗鋼板（HARDOX）を採用するとともに、曲げ構造のボデー形
状とすることで、強度を保ちながらもスチフナなどの補強を減らし
大幅な軽量化を実現しました。

HARDOXを採用した曲げ構造ボデー

曲げ構造ボデーを採用することで、ボデー内側の形状
も滑らかになり、排出性の向上を実現しています。

滑らかな形状で排出性を向上

専用ホイストと高圧ポンプの相乗効果によって安定した
排出作業を可能にします。

専用ホイストと高圧ギヤポンプの採用

デッキ骨組みは、極東開発独自の井桁構造（メインフレームに
クロスメンバを貫通させた構造）を採用。軽量化と耐久性の向
上を実現しています。

極東
独自

井桁構造のデッキ骨組み

W.B種別：短尺 W.B種別：短尺、中尺

クロスメンバ

メインフレーム
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土砂ダンプトレーラ

36t（テレスコ式）36t（丸底）

ボデー材質に高い硬度と靭性の２つを併せもち、多く
の実績を誇る耐摩耗鋼板（HARDOX）を採用するとと
もに、曲げ構造のボデー形状とすることで、強度を保ち
ながらもスチフナなどの補強を減らし大幅な軽量化を
実現しました。

HARDOXを採用した曲げ構造ボデー

専用段付トレーラ台車と段付フレーム構造を採用する
ことで大幅な低床化を実現し、走行安定性を向上しま
した。また、低床化を図ることでボデーの内法高を拡大
することができ、十分な容積と積載量の確保も実現し
ています。

段付構造で低床化を実現

曲げ構造ボデーを採用することで、ボデー内側の形状
も滑らかになり、排出性の向上を実現しています。

滑らかな形状で排出性を向上 テレスコピックシリンダの採用 HARDOXを採用した
曲げ構造ボデー

エアサスペンションと
リフトアクスルの採用

ダンプ横転警告システム

ダンプ機構の軽量化と重量バランス最適
化による高い積載性を実現し、大量輸送を
可能にしました。

ボデー材質に高い硬度と靭性の２つを
併せもち、多くの実績を誇る耐摩耗鋼板
（HARDOX）を採用するとともに、曲げ構
造のボデー形状とすることで、強度を保ち
ながらもスチフナなどの補強を減らし大幅
な軽量化を実現しました。

エアサスペンション機構により3軸の前後
軸のリフトアップを可能にしました。これに
よって片路空荷輸送時の1軸走行を可能
にし、高速料金のコスト軽減※や、タイヤの
摩耗減少によりランニングコストを軽減す
ることができます。
※前２軸リフトアップ仕様やリーフサスペンション仕様にも対応可能です。
※連結トラクタ及び通行経路によって高速料金は異なります。詳しくは弊社営業担当までお問い合わせください。

ダンプ角と傾斜角の状態を検知し、危険
状態を判定した際にキャブ内のモニタに
警告表示を行う「ダンプ横転警告システ
ム」を採用し、安全性を向上しました。

Rear Dump Trailer

OPTION

GVW GVW

W.B種別：短尺 W.B種別：中尺
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土砂ダンプトレーラ

36t

Rear Dump Trailer

GVW
W.B種別：短尺、中尺

徹底した軽量化により
大幅な最大積載量の
向上を実現

HARDOXを採用した
ハーフパイプ型曲げ構造ボデー

FL Model用に専用設計・製造された軽量のトレーラ台車を採用。
台車フレーム部材の板厚見直しや軽量車軸の採用などの構造最
適化により当社従来機種※に比べ、台車重量で約150kgの軽量化
を実現しました。

ダンプ機構の軽量化と重量
バランス最適化による高い
積載性を実現し、大量輸送
を可能にしました。

専用トレーラ台車

テレスコピックシリンダの採用

※連結トラクタ及び通行経路によって高速料金は異なります。
　詳しくは弊社営業担当までお問い合わせください。

OPTION

ダンプ角と傾斜角の状況を検知し、危険状態
を判定した際にキャブ内のモニタに警告表示
を行う「ダンプ横転警告システム」を採用し、
安全性を向上しました。

ダンプ横転警告システム

エアサスペンション機構により3軸の前後輪のリフトアップ
を可能にしました。これによって片路空荷輸送時の1軸走行
を可能にし、高速料金のコスト軽減※や、タイヤの摩耗減少
によりランニングコストを軽減することができます。

エアサスペンションとリフトアクスルの採用

軽量化と低床化を実現する
主桁レス構造
サイドパネル上縁材を大型化し従来の井桁構造に変わる
骨組み形状を構成することで、デッキ裏のメインフレーム
やクロスメンバを不要とし大幅な軽量化を実現しました。
また、同時に低床化を可能とし、走行安定性の向上やボデー
内法高の拡大による十分な容積と積載量の確保も実現し
ています。

ダンプヒンジの取り付け間隔を車両外側に広げることで、ダンプアップ時の横方向の剛性を高め、排出時の
車両安定性を向上するとともに、スタビライザを非搭載とすることで軽量化にも貢献しています。

ダンプヒンジ間隔のワイド化

ボデー材質に高い硬度と靭性の2つを併せ持ち、多くの実績を誇る耐摩耗鋼板(HARDOX)を採用するとともに、
ハーフパイプ型の曲げ構造のボデー形状とすることで強度を保ちながらもサイドゲートやテールゲートのスチフナ
などの補強を不要とし大幅な軽量化を実現しました。

※36t中尺(丸底-テレスコピック)

NEWNEW
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２２ｔ（角底） ２４ｔ（角底） ２６ｔ（角底）

３０ｔ（角底） ３０ｔ（丸底★） ３６ｔ短尺（角底）

３６ｔ短尺（丸底★） ３６ｔ中尺（角底） ３６ｔ中尺（丸底-テレスコピック）

主要諸元

外観図土砂ダンプトレーラ

Specifications

全幅 2,490

全
高
 3
,4
30

1,850

最遠軸距 約9,050
連結全長 約12,000

610

3,790 1,360

W.B 6,510
トレーラ全長 8,565

内法 7,750

R.O.H
約1,350

内
法
 2
,2
00

内
法

1,
06
0

1,360
5,150

トレーラ前廻り半径
R1,240

トレーラ後廻り半径
R1,950

ダ
ン
プ
時
地
上
高

約
8,
10
0

45
°

内
法
 2
,2
00

内法 8,500

内
法
70
0

4,780 1,360 1,360
6,140
W.B 7,500

R.O.H
約1,350

トレーラ全長 9,530

1,830

全幅 2,490

全
高
 3
,4
00

トレーラ前廻り半径
R1,230

トレーラ後廻り半径
R1,950

610

最遠軸距 約10,100
連結全長 約12,900

ダ
ン
プ
時
地
上
高

約
8,
90
0

48
°

11
80

710
4,740 1,360 1,360
W.B 7,460

R.O.H
約1,245

トレーラ全長 9,510

内法 8,500

内
法
92
0

（
スト
ロ
ー
ク
 6
,5
16
）

2,040

トレーラ前廻り半径
R1,275

トレーラ後廻り半径
R2,050

全
高
 3
,7
40

ダ
ン
プ
時
地
上
高

約
9,
00
0

内
法
 2
,3
00

全幅 2,490

最遠軸距 約10,050
連結全長 約12,750

45
°

1 2 3

4 5 6

7 8 9

※1　項目において、★印付の製品は記載仕様限定での対応となります。
※2　記載の最大積載量は標準車の数値を示し、オプション仕様等により変わる場合があります。
 （ご注意）
　　・法定積載量は遵守してください。
　　・通行時の積載量は車両制限令を遵守してください。
　　・特殊車両のため道路の通行には道路管理者から許可を得る必要があり、条件によっては使用に制限がある場合があります。

（単位：mm） （単位：mm） （単位：mm）

（単位：mm） （単位：mm） （単位：mm）

（単位：mm） （単位：mm）

３６ｔ短尺（丸底★-テレスコピック） ３６ｔ中尺（丸底★-テレスコピック）
（
スト
ロ
ー
ク
 6
,1
53
）

2,045
全
高
3,
69
0

トレーラ前廻り半径
R1,275

トレーラ後廻り半径
R2,040

全幅2,490

960

3,800 1,320 1,320

内法 7,600

内
法
 2
,2
00

連結全長 約12,000
最遠軸距 約9,300
トレーラ全長8,590

5,120
W.B 6,440

ダ
ン
プ
時
地
上
高

約
8,
44
5

内
法

1,
14
0

R.O.H
約1,115

45
° （
スト
ロ
ー
ク
 6
,2
96
）

2,045

全
高
3,
69
0

内法 8,000

トレーラ前廻り半径
R1,275 トレーラ後廻り半径

R2,040

全幅2,490

連結全長 約12,300

960

4,200 1,320 1,320

内
法
 2
,2
00

最遠軸距 約9,700
トレーラ全長8,990

5,520
W.B 6,840

ダ
ン
プ
時
地
上
高

約
8,
64
0

内
法

1,
12
0

R.O.H
約1,115

45
°
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（単位：mm） （単位：mm）

（単位：mm）

22t

5,050

KD16-69A

6,500

9.2

約10,500

約7,700

約15,300

約7,500

車両総重量枠（保安基準ベース）

ホイールベース

架装形式 

荷台形状 ※1 

荷台寸法

荷台板厚

ダンプ性能

車両寸法

トラクタ（参考値）

最大積載量 ※2（kg） 

ダンプ角度

ダンプ時地上高（mm）

外観図No.

種別

W.B値（mm）

  

長さ（mm）

幅（mm）

高さ（mm）

荷台容積（㎥）

デッキパネル

サイドパネル

フロントパネル

テールゲートパネル

メインフレーム

クロスメンバ 

上昇時間

下降時間

ホイスト方式

連結全長（mm）

最遠軸距（mm）

リヤオーバーハング（mm）

ホイールベース（mm）

第5輪荷重（kg）

カプラ地上高（mm） 

24ｔ

7,015

KD17-96A

7,300

10.4

SS400 t3.2

t3.2

 

約12,500

約9,700

約1,300

9,000以上

約16,800

約8,200

短尺

角底・舟底

SS400 t4.5

SS400 t3.2

SS400 t3.2

650

26ｔ

中尺

8,020

KD19-95A

8,300

2,200

630

11.5

t6

約13,500

約10,700

約18,500

50度

約8,700

2 軸軸 数 3 軸
36ｔ

700

10.7

SS400 t4.5

約1,100

約21,000

丸底★

940

14.3

HARDOX t4

HARDOX t4

HARDOX t4

HARDOX t4

約1,095

約3,200～3,500

約1,200

約22,200

30ｔ

短尺

5,410

KD20-69A

7,000

約30秒

約30秒

リンク式

約10,600

約8,000

約8,000

角底・舟底

700

11.9

SS400 t4.5

SS400 t4.5

SS400 t4.5

SS400 t4.5

t9

約25,000

丸底★

2,200

1,060

17.5

HARDOX t4

HARDOX t4

HARDOX t4

HARDOX t4

約27,500

7,500

KD30-1060A

角底・舟底

700

13.0 

SS400 t4.5

SS400 t4.5

SS400 t4.5

SS400 t4.5

  t6

約12,900

約10,100

 

約25,000

48度

約8,900

短尺

6,510

KD30-69A

7,750

t4.5

約12,000

約9,050

11,000以上

45度

約8,100

中尺

8,500

7,460

KD30-9150A

丸底

2,300

920

17.6

HARDOX t4

約12,750

約10,050

約1,245

約28,000

約9,000

短尺

6,440

7,600

1,140

HARDOX t4

HARDOX t4

HARDOX t4

約60秒

約90秒

テレスコピック

約11,890

約9,300

約28,800

45度

約8,445

KD30-9151C 

丸底★

2,200

18.1

HARDOX t6

ー

ー

約1,115

約3,500

11,300以上

約1,190

中尺

6,840

8,000

1,120

約12,290

約9,700

約28,700

約8,640

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11

3,810 1,240
W.B 5,050610

R.O.H
約1,300

トレーラ全長 7,020

内法 6,500

内
法
 2
,2
00

全幅 2,490

内
法
65
0

全
高
 3
,4
00

トレーラ後廻り半径
R1,920

トレーラ前廻り半径
R1,240

1,830

最遠軸距 約7,700
連結全長 約10,500

2,
49
0

50
°

ダ
ン
プ
時
地
上
高

約
7,
50
0

内
法
 2
,2
00

トレーラ後廻り半径
R2,280

L

1,830

610 W.B 7,015
5,695 1,320 R.O.H

約1,300
トレーラ全長 9,000

全幅 2,490内法長 7,300

全
高
 3
,4
00

50
°

最遠軸距 約9,700
連結全長 約12,500

ダ
ン
プ
時
地
上
高

約
8,
20
0

内
法
65
0

トレーラ前廻り半径
R1,240

内
法
 2
,2
00

内法 8,300

内
法
63
0

6,700 1,320
610 W.B 8,020

R.O.H
約1,300

トレーラ全長 10,000

全
高
 3
,4
50

1,830

全幅 2,490

トレーラ前廻り半径
R1,240

トレーラ後廻り半径
R2,050

50
° ダ
ン
プ
時
地
上
高

約
8,
70
0

最遠軸距 約10,700
連結全長 約13,500

内法 7,000

内
法
70
0

全
高
 3
,5
00

全幅 2,490

4,090
610 W.B 5,410

R.O.H
約1,100

1,830

トレーラ後廻り半径
R2,050

トレーラ前廻り半径
R1,385

内
法
 2
,2
00

トレーラ全長 7,490
最遠軸距 約8,000
連結全長 約10,600

1,320

50
°

ダ
ン
プ
時
地
上
高

約
8,
00
0

内
法
 2
,2
00

トレーラ全長 7,510

内法 7,000

内
法
94
0

全
高
 3
,5
00

全幅 2,490

4,090 1,320710
910 W.B 5,410

R.O.H
約1,095

1,830

トレーラ後廻り半径
R2,050

トレーラ前廻り半径
R1,435

ダ
ン
プ
時
地
上
高

約
8,
00
0

50
°

最遠軸距 約8,000
連結全長 約10,600

610
3,790 1,360

W.B 6,510
トレーラ全長 8,540

内法 7,750

R.O.H
約1,350

内
法
 2
,2
00

内
法
70
0 全
高
 3
,4
80

全幅 2,490

1,360

トレーラ前廻り半径
R1,240

トレーラ後廻り半径
R1,950

1,830

45
°

最遠軸距 約9,050
連結全長 約12,000

ダ
ン
プ
時
地
上
高

約
8,
10
0

約1,350
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深ボデーダンプトレーラ

Rear Dump Trailer

26t 30t

専用ホイストと高圧ポンプの相乗効果によって安定した
排出作業を可能にします。

専用ホイストと高圧ギヤポンプの採用

デッキ骨組みは、極東開発独自の井桁構造（メインフレームに
クロスメンバを貫通させた構造）を採用。軽量化と耐久性の向
上を実現しています。

極東
独自

井桁構造のデッキ骨組み

専用ホイストと高圧ポンプの相乗効果によって安定した
排出作業を可能にします。

専用ホイストと高圧ギヤポンプの採用

デッキ骨組みは、極東開発独自の井桁構造（メインフレームに
クロスメンバを貫通させた構造）を採用。軽量化と耐久性の向
上を実現しています。

極東
独自

井桁構造のデッキ骨組み

GVW GVW

W.B種別：中尺 W.B種別：短尺

クロスメンバ

メインフレーム

クロスメンバ

メインフレーム

13 14REAR DUMP TRAILER



36t（舟底）
GVW

専用段付トレーラ台車と段付フレーム構造を採用する
ことで大幅な低床化を実現し、走行安定性を向上しま
した。また、低床化を図ることでボデーの内法高を拡大
することができ、十分な容積と積載量の確保も実現し
ています。

段付構造で低床化を実現

ボデー材質に高い硬度と靭性の２つを併せもち、多く
の実績を誇る耐摩耗鋼板（HARDOX）を採用し、高い
耐久性を実現しました。

HARDOXの採用

深ボデーダンプトレーラの使用環境において必要な
高い剛性を確保し、外観品質の向上も実現しました。

剛性と外観美を両立する舟底ボデー

深ボデーダンプトレーラ

Rear Dump Trailer

36t

OPTION長尺ボデー専用ホイスト 井桁構造のデッキ骨組み 専用トレーラ台車 ボデーデザイン

デッキ骨組みは、極東開発独自の井桁構造
（メインフレームにクロスメンバを貫通させ
た構造）を採用。軽量化と耐久性の向上を
実現しています。

長尺ボデー用に専用設計・製造されたト
レーラ台車を採用。これにより高いレベル
での車両全体の調和を図りました。

豪壮さと洗練さを兼ね備えたボデーデザ
イン。デザイン性のみではなく、洗車容易
性などメンテナンス性及び錆が表面に出
にくい構造など外観品質の向上も考慮し
ました。

長尺ボデー専用ホイストと高圧ポンプの
相乗効果によって安定した排出作業を可
能にします。

GVW

W.B種別：長尺W.B種別：短尺、中尺、長尺
※掲載画像のオプションボデーは長尺のみとなります。

クロスメンバ

メインフレーム

極東
独自
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外観図

Specifications

3,810 1,240
W.B 5,050

R.O.H
約1,300

トレーラ全長 7,020

内法 6,500

内
法
 2
,2
00

全幅 2,490

内
法
90
0

全
高
 3
,4
00

トレーラ後廻り半径
R1,920

トレーラ前廻り半径
R1,240

1,830

最遠軸距 約7,700
連結全長 約10,500

610

ダ
ン
プ
時
地
上
高

約
7,
50
0

45
°

1,830

610 W.B 7,015

6,355
5,695 1,320 R.O.H

約1,300
トレーラ全長 9,120

全幅 2,490

内
法
90
0

内法 7,300

内法
 2,
20
0

トレーラ後廻り半径
R2,280

全
高
 3
,4
00

最遠軸距 約9,700
連結全長 約12,500

ダ
ン
プ
時
地
上
高

約
8,
20
0

45
°

トレーラ前廻り半径
R1,240

内
法
 2
,2
00

内法 8,300

内
法
90
0

6,700 1,320
610 W.B 8,020

R.O.H
約1,300

トレーラ全長 10,000

全
高
 3
,4
50

1,830

全幅 2,490

トレーラ前廻り半径
R1,240 トレーラ後廻り半径

R2,050

最遠軸距 約10,700
連結全長 約13,500

ダ
ン
プ
時
地
上
高

約
8,
70
0

45
°

内法 7,000

内
法
70
0

全
高
 3
,5
00

全幅 2,490

4,090
610 W.B 5,410

R.O.H
約1,100

1,830

トレーラ前廻り半径
R1,385

内
法
 2
,2
00

トレーラ全長 7,485
最遠軸距 約8,000
連結全長 約10,600

トレーラ後廻り半径
R2,050

1,320

45
°

ダ
ン
プ
時
地
上
高

約
8,
00
0

内
法
 2
,2
00

内法 8,500

内
法
70
0

4,780 1,360 1,360
6,140
W.B 7,500

R.O.H
約1,350

トレーラ全長 9,530

1,830

全幅 2,490

全
高
 3
,4
00

トレーラ前廻り半径
R1,230

トレーラ後廻り半径
R1,950

45
°

610

最遠軸距 約10,100
連結全長 約12,900

ダ
ン
プ
時
地
上
高

約
8,
90
0

全
高
 3
,6
70

トレーラ全長 10,760

全幅 2,490

R.O.H
約1,700

1,850

610
5,280 1,360 1,360
W.B 8,000

内法 10,000

内
法
 2
,3
00

内
法
 1
,7
50

トレーラ後廻り半径
R2,050

ダ
ン
プ
時
地
上
高

約
9,
70
0

トレーラ前廻り半径
R1,360

最遠軸距 約10,600
連結全長 約13,800

43
°

5,280 1,360 1,360

R.O.H
約1,700

6,640

トレーラ全長 10,520

1,830

内
法
70
0

内法 10,000

W.B 8,000610

内
法
 2
,20
0

全
高
 3
,4
00

全幅 2,49043
°

最遠軸距 約10,600
連結全長 約13,800

ダ
ン
プ
時
地
上
高

約
9,
50
0

トレーラ後廻り半径
R2,050

トレーラ前廻り半径
R1,340

内法
 2,
30
0

トレーラ後廻り半径
R1,950

トレーラ前廻り半径
R1,280

内
法

1,
30
0

全
高
 3
,5
50

全幅 2,490

1,830

内法 10,000

ダ
ン
プ
時
地
上
高

約
9,
50
0

R.O.H
約1,800

1,3601,3605,280
610 W.B 8,000

トレーラ全長 10,520
最遠軸距 約10,600
連結全長 約13,800

43
°

２２ｔ（角底） ２４ｔ（角底） ２６ｔ（角底）

３０ｔ（角底） ３6ｔ短尺（角底） ３６ｔ中尺（角底）

３６ｔ長尺（角底） ３６ｔ長尺（舟底★） ３６ｔ長尺（オプションボデー）

1 2 3

4 5 6

7 8 9

（単位：mm） （単位：mm） （単位：mm）

（単位：mm） （単位：mm） （単位：mm）

（単位：mm） （単位：mm） （単位：mm）

主要諸元
深ボデーダンプトレーラ

22t

5,050

KD16-69A

6,500

12.8

約10,500

約7,700

約15,300

約7,500

短尺 短尺

車両総重量枠（保安基準ベース）

ホイールベース

架装形式 

荷台形状 ※1 

荷台寸法

荷台板厚

ダンプ性能

車両寸法

トラクタ（参考値）

最大積載量 ※2（kg） 

ダンプ角度

ダンプ時地上高（mm）

外観図No.

種別

W.B値（mm）

  

長さ（mm）

幅（mm）

高さ（mm）

荷台容積（㎥）

デッキパネル

サイドパネル

フロントパネル

テールゲートパネル

メインフレーム

クロスメンバ 

上昇時間

下降時間

ホイスト方式

連結全長（mm）

最遠軸距（mm）

リヤオーバーハング（mm）

ホイールベース（mm）

第5輪荷重（kg）

カプラ地上高（mm） 

24ｔ

7,015

KD17-96A

7,300

900

14.4

SS400 t3.2

 

約12,500

約9,700

約1,300

9,000以上

約16,800

約8,200

SS400 t3.2

SS400 t3.2

t6

t3.2

26ｔ

中尺

8,020

KDA19-96A

8,300

16.4

約13,500

約10,700

約18,500

約8,700

2 軸軸 数 3 軸
36ｔ

t4.5

2,200

10.7

約10,600

約8,000

約1,100

約21,000

6,510

KD30-69A

7,750

11.9

SS400 t4.5

t9

約30秒

約30秒

リンク式

約12,000

約9,050

約3,200～3,500

約1,200

約25,000

約8,100

約1,350

700

約1,700

t6

30ｔ

5,410

KD20-99A

角底・舟底

7,000

約8,000

45度

中尺

7,500

KD30-1070A

8,500

13.0

SS400 t4.5

SS400 t4.5

約12,900

約10,100

約25,000

約8,900

SS400 t4.5

15.4

約24,500

約9,500

長尺

8,000

KD30-1060A

舟底★

10,000

1,750

40.2 

HARDOX t6

HARDOX t4

HARDOX t4

HARDOX t4

  

約13,800

約10,600

約24,500

43度

約9,700

11,000以上

オプションボデー

1,300

29.9

SS400 t4.5

SS400 t4.5

SS400 t4.5

SS400 t4.5

約1,800

約24,000

約9,500

2,300

1 2 3 4 5 6 7 8 9
※1　項目において、★印付の製品は記載仕様限定での対応となります。
※2　記載の最大積載量は標準車の数値を示し、オプション仕様等により変わる場合があります。
 （ご注意）
　　・法定積載量は遵守してください。
　　・通行時の積載量は車両制限令を遵守してください。
　　・特殊車両のため道路の通行には道路管理者から許可を得る必要があり、条件によっては使用に制限がある場合があります。

610
3,790 1,360

W.B 6,510
トレーラ全長 8,540

内法 7,750

R.O.H
約1,350

内
法
 2
,2
00

内
法
70
0 全
高
 3
,4
80

全幅 2,490

1,360

トレーラ前廻り半径
R1,240

トレーラ後廻り半径
R1,950

1,830

45
°

最遠軸距 約9,050
連結全長 約12,000

ダ
ン
プ
時
地
上
高

約
8,
10
0

REAR DUMP TRAILER17 18


